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подход для решения 

поставленных задач 

 

ках избранных видов профес-

сиональной деятельности. 

УК-1.3. Владеет 
навыками научного поиска и 

практической работы с ин-

формационными источника-

ми; методами принятия реше-

ний. 

вать, соотносить информа-

цию развития отрасли с об-

щей историей прогресса об-
щества. 

Владеет навыками 

поиска и практического ис-

пользования развития техни-

ки автотранспорта в рамках 

системного подхода к анали-

зу текущего этапа развития 

отрасли. 

ПК-1. Спо-

собен руководить 

выполнением работ 

по ТО и ремонту 
АТС и их компо-

нентов 

ПК-1.1. Знает техно-

логию работ по ТО и ремонту 

АТС и их компонентов, пра-

вила и стандарты ТО и ремон-
та организации-изготовителя 

АТС; 

ПК-1.2. Умеет пользо-

ваться справочными материа-

лами и технической докумен-

тацией и вести учёт по ТО и 

ремонту АТС и их компонен-

тов; 

ПК-1.3. Владеет мето-

дами определения потребно-

сти в расходных материалах 

для работ по ТО и ремонту 
АТС и их компонентов, и рас-

пределением работ по соот-

ветствующим направлениям 

ремонта (в зависимости от 

заказа-наряда). 

Знает технологию 

работ ТО и ремонта АТС в 

историческом аспекте её раз-

вития. 
Умеет использовать 

исторические этапы развития 

технологии ТО и ремонта в 

перспективах практической 

деятельности совершенство-

вания рабочих процессов. 

Владеет основными 

методами оценки свойств 

энергетических установок 

автотранспортной техники в 

историческом аспекте разви-

тия 
 

Практико-

ориентированное зада-

ние 

ПК-5. Спо-

собен осуществлять 

контроль техниче-

ского состояния 

транспортных 

средств с  

использованием 
средств техническо-

го диагностирова-

ния  

 

ПК-5.1. Знает устрой-

ство и принцип работы 

средств технического диагно-

стирования, в том числе 

средств измерений, применяе-

мых при техническом осмотре 

транспортных средств; 
ПК-5.2. Умеет пользо-

ваться информацией справоч-

ного характера и производить 

контроль органолептическим 

методом; 

ПК-5.3. Владеет мето-

дами контроля перемещения 

транспортных средств по по-

стам линии технического кон-

троля, выполняемого операто-

ром-контролером. 
 

Знает конструкцию 

АТС в историческом аспекте 

её развития. 

Умеет провести 

сравнительный анализ тех-

нического состояния авто-

транспортной техники с уче-
том исторических этапов 

развития её конструкции. 

Владеет техникой 

общения с клиентской ауди-

торией по вопросам измене-

ния технического состояния 

автомобилей в процессе экс-

плуатации. 

Практико-

ориентированное зада-

ние  

 

 

4. ОБЪЕМ И СТРУКТУРА ДИСЦИПЛИНЫ 

 

Трудоемкость дисциплины составляет: 

1) для очной формы обучения: ___4___ зачетных единиц, __144___ часов; 

2) для заочной формы обучения: ___3___ зачетных единиц, __108___ часов. 
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Тематический план 

форма обучения – очная, очно-заочная 
 

№ 
п

/п 

Наименование тем и/или 

разделов/тем дисциплины 

С
ем

ес
тр

 

Н
ед

ел
я
 с

ем
ес

тр
а
 

Контактная ра-

бота обучающихся 

с педагогиче-
ским работником 

С
ам

о
ст

о
ят

ел
ь
н

ая
 

р
аб

о
та

 

Формы 

 текуще-

го контроля 
успеваемости, 

форма 

промежуточной  

аттеста-
ции  

(по се-

местрам) 

Л
ек

ц
и

и
 

П
р

ак
ти

ч
ес

к
и

е 
за

-

н
я
ти

я 

Л
аб

о
р

ат
о

р
н

ы
е 

р
аб

о
ты

 в 
ф

о
р

м
е 

п
р

а
к
т

и
-

ч
ес

к
о

й
  

п
о

д
го

т
о
вк

и
 

1. Введение         

1.1. Первые средства  передвижения 2 1-2 1 2  2 6  

1.2 История создания паромобиля 2 1-2 1    6  

2. История создания автомобиля и 

отрасли 
2        

2.1 История создания двигателя внут-

реннего сгорания для автомобиля 
2 3-4 2    6  

2.2 Рождение автомобиля. Первый 

этап изобретательского периода в 

его создании. 

2 4-5 2 2  2 6 Рейтинг-

контроль № 1 

2.3 Формирование компонентов авто-

транспортной отрасли на рубеже 

XX века 

2 5-6 1    6  

2.4 Развитие конструкции автомоби-

лей на втором этапе изобретатель-

ского периода (1905-1918гг.) 

2 6-7 1    5  

2.5 Роль автомобильных гонок в раз-

витии автомобильного транспорта 

на рубеже 19 и 20 веков 

2 7-8 1 2  2 6  

3. История автомобильной промыш-
ленности России 

 9-10 1      

3.1. Первые русские изобретатели ав-

томобилей  
2 10-11 1 2  2 6  

3.2 История Русско – Балтийского ва-

гонного завода (РБВЗ) и конструк-

ции автомобилей марки  “Руссо – 

Балт” 

2 11-12 1    4 Рейтинг-

контроль № 2 

3.3 Состояние автотранспорта в Рос-

сии на конец 1917г. и первые по-

слереволюционные 

годы. 

2 13-14 1 2  1 4  

3.4 Становление автотранспортного 

производства в России в период 

первого пятилетнего плана (1929-

1934гг.) 

2 14-15 1 2  1 6  

3.5 Развитие отечественной промыш-
ленности в годы второго пятилет-

него плана (1933-1937гг.) 

2 15-16 1 2  1 6  

3.6 Развитие автомобильной промыш-

ленности в период с 1945-по 

1956г.. 

2 16-17 1 2  1 6  
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3.7 Развитие автомобильной промыш-

ленности в период с 1957-по насто-

ящее время. 

2 17-18 1   1 4  

3.8 Особенности развития автомо-

бильного транспорта Росиёской 

Федерации в период 1992-2020гг. 

2 17-18 1 2  1 4 Рейтинг-

контроль № 3 

Всего за 2 семестр: 2  18 18  14 81 Экзамен (27) 

Наличие в дисциплине КП/КР         

Итого по дисциплине   18 18  14 81 Экзамен (27) 

 

Тематический план 

форма обучения – заочная  

 

№ 

п

/п 

Наименование тем и/или 

разделов/тем дисциплины 

С
ем

ес
тр

 

Н
ед

ел
я
 с

ем
ес

тр
а
 

Контактная рабо-

та обучающихся 
с педагогическим 

работником 

С
ам

о
ст

о
ят

ел
ь
н

ая
 

р
аб

о
та

 

Формы 

 текуще-
го контроля 

успеваемости, 

форма 
промежуточной  

аттеста-

ции  

(по се-
местрам) 

Л
ек

ц
и

и
 

П
р
ак

ти
ч

ес
к
и

е 
за

-

н
я
ти

я 

Л
аб

о
р
ат

о
р
н

ы
е 

р
аб

о
ты

 в 
ф

о
р
м

е 
п

р
а

к
т

и
-

ч
ес

к
о
й
  

п
о
д
го

т
о
вк

и
 

1. Введение         

1.1. Первые средства  передвижения 2 1-2 0,5 0,5  0,5 5  

1.2 История создания паромобиля 2 1-2 0,5    6  

2. История создания автомобиля и 

отрасли 
2        

2.1 История создания двигателя внут-

реннего сгорания для автомобиля 
2 3-4 0,5    8  

2.2 Рождение автомобиля. Первый 

этап изобретательского периода в 

его создании. 

2 4-5 0,5 0,5  0,5 8 Рейтинг-
контроль № 1 

2.3 Формирование компонентов авто-
транспортной отрасли на рубеже 

XX века 

2 5-6 0,5 0,5   8  

2.4 Развитие конструкции автомоби-

лей на втором этапе изобретатель-

ского периода (1905-1918гг.) 

2 6-7 0,5    8  

2.5 Роль автомобильных гонок в раз-

витии автомобильного транспорта 

на рубеже 19 и 20 веков 

2 7-8 0,5 1  0,5 10  

3. История автомобильной промыш-

ленности России 
 9-10 0,5      

3.1. Первые русские изобретатели ав-

томобилей  
2 10-

11 
0,5 0,5  0,5 8  

3.2 История Русско – Балтийского ва-

гонного завода (РБВЗ) и конструк-

ции автомобилей марки  “Руссо – 

Балт” 

2 11-

12 

0,5    6 Рейтинг-

контроль № 2 

3.3 Состояние автотранспорта в Рос-

сии на конец 1917г. и первые по-

слереволюционные 

годы. 

2 13-

14 

0,5 1  0,5 

 

6  
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3.4. Становление автотранспортного 

производства в России в период 

первого пятилетнего плана (1929-
1934гг.) 

2 14-

15 

0,5 1  0,5 6  

3.5 Развитие отечественной промыш-

ленности в годы второго пятилет-

него плана (1933-1937гг.) 

2 15-

16 

0,5 1  0,5 6  

3.6\ Развитие автомобильной промыш-

ленности в период с 1945-по 

1956г.. 

2 16-

17 

0,5 1   6  

3.7 Развитие автомобильной промыш-

ленности в период с 1957-по насто-

ящее время. 

2 17-

18 

0,5    6  

3.8 Особенности развития автомо-

бильного транспорта Росиёской 

Федерации в период 1992-2020гг. 

2 17-
18 

0,5 1  0,5 6 Рейтинг-
контроль № 3 

Всего за 2 семестр: 2  6 8  4 103 Экзамен (27) 

Наличие в дисциплине КП/КР         

Итого по дисциплине   6 8  4 103 Экзамен (27) 

 

Содержание лекционных занятий по дисциплине 

 

Раздел 1. Введение 

 

Тема1.1. Первые средства передвижения  

 

История колеса. Арба и колесница. Особенности конструкции и исторический период 

использования. Совершенствование конструкции средневековых повозок, появление карет. 

Особенности конструкции карет: стальные рессоры, тормоза, хомут, «трапеция». Экипажи. Их 

роль в становлении транспорта общего пользования при перевозке пассажиров. Развитие 

каретного и экипажного производства, технологии изготовления кузова, новые специальности 

ремесленников: шорники, обойщики, басонщики и т.д. Типы каретных кузовов: фаэтон, 

берлина, купе, ландо.  

 Самодвижущиеся экипажи Леонардо да Винчи (1452-1519гг.), Альбрехта Дюрера 

(1471–1528гг.). «Самобеглая коляска» Леонтия Лукьяновича Шамшуренкова (1685 – 1757гг.). 

Самоходный экипаж Ивана Петровича Кулибина (1735 – 1818гг.). «Беговая» машина К.Ф. 

Драйза образца 1816 года. Изобретение велосипеда и его механизмов (цепная передача, меха-

низм свободного хода, пневматическая шина,  шарикоподшипники и др.). 

 

 

 

Тема 1.2. История создания паромобиля  

 

История создания паровой машины. «Паровая телега» Никола–Жозефа Кюньо (1715–

1804гг.) образца 1769 г. Особенности конструкции и техническая характеристика.  

Конструкции безрельсовых паровых повозок изобретателей Англии в 1-ой половине 19 

века. Паровики Р.Тревитиика, Уолтера Хенкока, Голдсуорси Гэрни. Социально-политические 

проблемы развития паромобилей в Англии. 

Развитие конструкций паромобилей во Франции во 2-ой половине 19 века. Изобретате-

ли паромобилей Леон-Эмануэль Серполе (1858–1907гг.) и Амаде Болле (1844 – 1916г.). Осо-

бенности конструкции их паромобилей: силовая установка (котел – змеевик), трансмиссия 

(дифференциал), карданный вал (шарниры), эластичные шины.  

Первые изобретатели паровых сухопутных экипажей в России: «быстрокат» Каземира 

Янкевича (1830г.),  «сухопутные пароходы»       В.П. Гурьева (1838г.),  «экипаж с подвижными  
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колесами»  (гусеницами)  Д. Загряжского  (1837г.),  паровые  двигатели И. И. Ползунова, Е.А.  

и  М.Е. Черепановых (1830г.).Основные трудности в эксплуатации паромобилей для массово-

го потребителя. 

 

Раздел 2. История создания автомобиля и отрасли 

 

Тема 2.1.. История создания двигателя внутреннего сгорания для автомобиля   

 

Преемственность элементов конструкции двигателя внутреннего сгорания (ДВС) от 

паровой машины. Газовый двигатель Жан Этьена Ленуара 1860 года, особенности его кон-

струкции, техническая характеристика и организация рабочего процесса. 

Четырехтактный двигатель Н.Отто 1876 года. Перспективные элементы конструкции и 

характеристика двигателя.  

Вклад инженеров Г. Даймлера (1834 – 1900 гг.) и В. Майбаха (1846 – 1979 гг.) в созда-

ние транспортного двигателя на жидком топливе (1883 г.) Техническая характеристика двига-

теля Г. Даймлера и особенности его конструкции. 

Рождение автомобиля. Первый этап изобретательского периода в его создании 

Многие страны мира стремясь получить приоритеты на изобретение автомобиля вы-

двигали своих претендентов на эти права. 

1). «Безлошадная повозка» Зигфрида Маркуса (1831-1898гг.) 1875 года изготовления 

(Австро-Венгрия). 

2). Экипаж с бензиновым двигателем Джорджа Селдена (1846-1932гг.), запатентован-

ный в 1879 году (США). 

3). «Охотничья» повозка французского математика Эдуарда Деламаре – Дебутвиле 

(1856-1901гг.)  1884 года («французский год автомобиля»). 

4). Общественное признание патентов немецких инженеров Готлиба Даймлера 

(3.04.1985 год) и Карла Бенца (29.01.1886г.) на право изобретателей автомобиля. 1886 год – 

всемирный год автомобиля. Особенности конструкций и техническая характеристика автомо-

билей Г.Даймлера и К.Бенца. 

Обоснование применения ДВС в качестве силовой установки автомобиля (конкуренция 

с паросиловой установкой и электродвигателем). Проблема повышения мощности двигателя. 

Первый четырехцилиндровый двигатель Г. Даймлера (1891 г.). Особенности конструкции 

блока цилиндров двигателя, кривошипно-шатунного механизма, системы охлаждения, газо-

распределительного механизма. Конструкции и принципиальные схемы первых карбюрато-

ров.Разнообразие конструктивных решений ранних систем зажигания ДВС. Изобретение ин-

женером-электриком Р. Бошем «Магнитного зажигания на отрыв» в 1895 году и его совер-

шенствование. 

  

Тема 2.2. Рождение автомобиля. Первый этап изобретательского периода в его создании. 

 

История развития шасси автомобиля на первом этапе изобретательского периода. Ак-

туальная необходимость разработки специфических автомобильных агрегатов рулевого 

управления и ступенчатой трансмиссии для преобразования конных экипажей в первые «ав-

томобили-предки» (автомобили первого этапа изобретательского периода 1886-1905гг.). 

Типичная компановка автомобиля в конце 19 века: двигатель сзади, ременный привод 

на промежуточный вал, цепной привод на задние ведущие колеса. Новая компановка автомо-

биля, предложенная гл. конструктором фирмы «Панар-Левассор» Эмилем Левассором (1844-

1896) 1893 года. Испытание новой конструкции в первой автогонке 1894 года Париж-Руан. 

Доработка компановки автомобиля Левассора французским конструкторов Лиу Рено в 1898 

году. 

 

Тема 2.3 Формирование компонентов автотранспортной отрасли на рубеже XX века  




























